Tagesordnung

13.03.2018

Entwurf der MaBnahmenplanung

11:00 = 11:15 Uhr

11:15 = 11:20 Uhr
11:20 — 11:45 Uhr

11:45 = 11:30 Uhr

12:30 - 13:00 Uhr

BegriiBung
Jens Marco Scherf, Landrat des Kreises Miltenberg
Kurze Vorstellungsrunde der Spessart-Vertreter
Erlauterung der Materialien, die an die Kommunen
versandt wurden

« Kommunale Unfallkarte

¢ Erfordernis fur Radverkehrsanlagen

+ Radverkehrsinfrastruktur im Bestand

e Unzureichende Breiten nach ERA

¢ Mangel an Oberflachen

¢ Knotenpunkte im Bestand

* Malnahmenkarte

¢ Malnahmenkataster, Baulast, Prioritaten

¢ Bericht
Andrea Fromberg, Planungsbliro VIA eG, Kéin
Diskussion und Riickmeldungen aus den Kommunen

Kleiner Imbiss

Themenschwerpunkte

13:00 — 14:00 Uhr

14:00 — 14.30 Uhr

1. Radwege auBerorts —straBenbegleitend oder
abseits gefiihrt? Wann ersetzt ein abgesetzt
gefiihrter Weg einen Radweg an der StraRe?

2. WaldErfahren - Ein Erfahrungsbericht
Mainradweg und Radwege am Main als
Qualitatsrouten — Ausbaustandards und
Handlungsbedarf

4. Der Main als Barriere: Probleme und fehlende
Verbindungen

Ausblick auf das weitere Verfahren

Peter Gwiasda und Andrea Fromberg, Planungsbiiro VIA

eG, Kéin

Radverkehrskonzept fiir den Landkreis Miltenberg VIA
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Radverkehrskonzept

fur den Landkreis Miltenberg

Peter Gwiasda und Andrea Fromberg
Planungsbiro VIA eG, Koéin

13.03.2018
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Aufgabenstellung und
Zielsetzung
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Aufgabenstellung

 ein kreisweites Radroutennetz zu entwickeln
* nicht nur fir den Freizeitverkehr, sondern der Fokus
liegt auf dem Alltagsradverkehr

« Radverkehrsanteil soll insgesamt gesteigert werden

v" mehr kurze Wege auf das Rad verlagern

v" mehr Alltagswege auf das Fahrrad verlagern

v" nicht nur Schiler und Rentner, sondern alle Zielgruppen
fur das Fahrradfahren motivieren

v E-Bike taugliche Infrastruktur schaffen
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Zielsetzung

* Verkehrssicherheit erhéhen

« Radroutennetz verdichten

« Radroutennetz auf bundesweiten Standard bringen
« Radroutennetz pflegen und warten

Im Ergebnis steht

e Investitionsprogramm flr Baumalinahmen

 Handlungskonzept mit Prioritaten und Kostenschatzung

* Handlungskonzept fur ,weiche Malshahmen* und zur
Offentlichkeitsarbeit

Aber: Kein Fahrradwegweisungskonzept!
» Zunachst muss ein abgestimmtes Netz vorhanden sein und die
Radverkehrsinfrastruktur umgesetzt sein. Dann kann ein
Fahrradwegweisungskonzept beauftragt werden.
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Zeitplan
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Bausteine des Projektes und Zeitplan

Oktober 2016
Mobilitatsbefragung - Mérz 2017
Facharbeitskreise e
Frahjahr 2017
Sommer 2017
ab Herbst 2017

Burgerbeteiligung
Frihjahr 2018

Sommer 2018
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13.03.2018

Ruckblick auf die
Bestandsaufnahme

Anregungen und
Mangelmeldungen
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Anregungen und Mangelmeldungen
Nicht verortbare Anregungen und Mangelmeldungen aus den Kommunen

13.03.2018

allgemein zur Planung

Bei allen StraRenplanungen sollte ein Fahrrad-Experte mit einbezogen werden

V.a. bei der Planung Gberdrtlicher Radwege sollte der Landkreis Stellung nehmen

Bei Neuplanungen Radverkehr berlicksichtigen (Negativ-Beispiel: MEGA-Kreisverkehr)
Forderung und Beratung von Firmen und Behérden (hnlich AQK-Aktion) auch an Schulen
Gemeinde Mdmlingen l&sst im Rahmen des ISEKS Radwegkonzept erstellen

Anbindung an das Konzept der ILE Spessartkraft/Stdspessart

‘
[1¥]
=y
]

nur asphaltierte Radwege bauen bzw. nachriisten, sodass sie alltagstauglich sind

nur Radwege mit méglichst wenig Steigungen bauen bzw. nachristen (soweit es nicht unumgénglich ist)
Umwege bei Planung der Radwege vermeiden, da Radfahrer sonst versuchen diese zu umgehen
Strafienbegleitende Radwege sollten an Einmiindungen Vorfahrt haben (Negativ-Beispiel: Worth)
Verbesserung der sicheren Erreichbarkeit fiir Alltagsfahrer und Touristen in den Héhengemeinden

Fithrung

Alle EinbahnstralBen fir die Nutzung in Gegenrichtung fir Radfahrer priifen

Trennung von Geh- und Radweg oder Schutzstreifen fiir Radfahrer (keine Pflicht)

Einheitliche (Orts-)Schilder an den Gemeindegrenzen bzw. der Bebauung

Umleitungen fir Radwege auch 5tVO-konform ausschildern; selbst konstruierte Schilder vermeiden
Oberflache

Mur griffigen Belag verwenden; gilt auch fiir Briicken (Negativ-Beispiel: Schneeberg iber dem Marsbach)
E-Bikes

Einheitliche Ladestationen fiir e-Bikes

Service

Einheitliche Beschwerdestelle, so dass Radfahrer wissen, wer zustéindig ist

standardisierte Presseunterlagen fir Offentlichkeitsarbeit pro Fahrrad zur Verfigung stellen
Mietfahrréder zu Verflgung stellen

Radlbus an ortsanséssigen Schulen (Beteiligung aller Kommunen)

Fahrradparken
liberdachte, grofziigige, leicht erreichbare Fahrradabstellanlagen v.a. an Schulen, am Landsratsamt
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Anregungen und Mangelmeldungen

Nicht verortbare Anregungen und Mangelmeldungen aus der Mobilitatsbefragung (n>9)

mehr Schutzstreifen / Radfahrstreifen auf Fahrbahn markieren
(mehr) Ladestationen fiir E-Bikes
mehr Riicksichtnahme von Kfz erreichen (z.B. Uberholabstand)

Fahrradparken an Zielen verbessern

mehr Infos: hochwertige Radwanderkarte mit Infos zu Gastronomie, E-...

Beleuchtung der Radwege verbessern

Radfahrer sollen Verkehrsregeln einhalten, Verkehrs(sicherheits)trainings...

Reinigung / Winterdienst /Pflege und Wartung verbessern
RV innerorts nicht im Mischverkehr, sondern (Teil-)Separation

mehr Fahrradfreundlichkeit innerorts

Fahrradmitnahme verbessern (Preis, barrierefreie Zugange auf Gleise, ...

Alltagsrouten ohne Umwege fiihren
Radwege zu schmal, erst recht fiir E-Bikes
Rad und FuBwege (Hundeflhrer) grundsatzlich trennen

Bodenbeldge optimieren: statt Schotter Asphalt

kein Mischverkehr von RV mit MIV auf StraRe, (Renn-)Radfahrer sollen auf...

Qualitat, Netzzusammenhang der Radwege grundsatzlich verbessern,...

Fahrradwegweisung optimieren
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Anregungen und
Mangelmeldungen

Verortbare Anregungen und
Mé&ngelmeldungen

13.03.2018

= Radverkehrskonzept fiir den

P U S —.

Landkreis Miltenberg

Anregungen und Vorschlage z2u
Radverkehrsmanahmen im

B Awequngen der Birger aus Mobiltatshelragung an Puniien

B der m an Punklen
| = nncequngen der Burger us MODIAISLEMragUNg an Strecken

= ATFEQUAGEN der u

M = Nelz des LK Miltenberg und BayernmAllas-Netz

ZusdzRche tounistische Routen

Landkreis Miltenberg \|
asbore
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Entwurf der
Malinahmenplanung
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1. Unfallanalyse
Kommunale Unfallkarte
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Ziele der Unfallanalyse

» mehr objektive und subjektive Sicherheit : Vision Zero

» Steigerung des Radverkehrs

Warum werden die Unfalle so detailliert untersucht?

« unfallbelegte Orte kbnnen identifiziert werden

e dortist die Infrastruktur vertieft zu untersuchen und ggf.
optimieren

« fUr die Prioritaten bei der Mal3nahmenplanung kann die
Unfallbelegung ein Kriterium sein

* eine Evaluation der umgesetzten Malihahmen ist Uber
eine kontinuierliche Unfallanalyse moglich
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Radverkehrskonzept flr den Landkreis Miltenberg

Kommunale Unfallkarten

Radverkehrskonzept fiir
den Landkreis Miltenberg

Unfalle mit Personenschaden und
Radverkehrsbeteiligung in den
Jahren 2011-2015

Unfallschwere
M Unfall m# Getéteten
@ Unfall mt Schwerverietzten
* Unfall mit Leichtweretzten

Unfalltyp
Abbiegeunfall [AB)
Enbiegen/Kreuzen-Unfall (EK)
Fahrunfad (F)

Sonstiger Unfall {30}

Unfall durch ruhenden Verkehr (RV)
Unfall im Langswerkehr {LV)
Uberschreiten-Unfall {US)

—— befahrenes Netz:
|:| Gemeindegrenze

o= e ® e ®o0

VIA..-
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2. Erfordernis fur
Radverkehrsanlagen
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Kriterien flur Fuhrungsformen

Fihrungsformen innerorts

Kz zweistreifige Stral’en
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Regeleinsatzbereich fur Mischen auf
der Fahrbahn

Regeleinsatzbereich flr Schutz-
streifen, Gehweg/Radfahrer frei und
Radwege ohne Benutzungspflicht

Regeleinsatzbereich flr Trennen
(Radwege, Radfahrstreifen,
Gemeinsame Geh- und Radwege)

Trennen vom Kfz-Verkehr ist
unerlasslich

Ubergange sind nicht als harte
Grenzen zu definieren.

Aulderorts gelten andere Regeln

—
E=1]
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Kommunale Erforderniskarten

Radverkehrskonzept
fir den Landkreis Miltenberg

Belastungsbereiche
= Belasungsbereich |
Belastungsbersich Il

= Belastungsbereich Il

= Belastungsbereich IV
imelevant
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Repertoire der Radverkehrsfuhrung

Fihrungsformen innerorts und ihre Breitenanforderungen

Einrichtungsradweg Radfahrstreifen Schutzstreifen Gemeinsamer Geh- und
2,00 m (1,60 m) 1,85 m 1,50 m (1,25 m) Radweg
Zweirichtungsradweg 4,00/3,00 m (2,50 m)
2,50 m (2,00 m) Kann auch breiter Kann auch breiter

angelegt werden angelegt werden mit und ohne
mit und ohne Benutzungspflicht

Benutzungspflicht
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3. Radverkehrsinfrastruktur
Im Bestand
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Kommunale Bestandskarten: Strecken

Radverkehrskonzept fiir
den Landkreis Miltenberg
Radverkehrsinfrastruktur im Bestand

Landw -/Forstw -Wasserw.-/

Anlieger frei Weg
Selbststandig gefihre
Fahmradroute:
o Sirafienbegleitender, baudicher
Radweg
Mischverkehrsfihrung auf
Fahribahn

Markierte Radwerkehrsfiihrung
-auf Fahrbahn

= Metzliicke
— Constiges

[ ] Gemeingegrenze
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Kommunale Bestandskarten: Knotenpunkte

Radverkehrskonzept fiir
den Landkreis Miltenberg
Knotenpunktiormen im Bestand

Knoten mit Vollsignalisierung
Knoten mit Tedsignalisierung

Knoten mit vorfahrisregelnden
Verkehrszeichen

Rechts vor Links Knoten
Knoten mit Kressverkehr
Querungsstelle
Uberfihrung
Unterfiibrung

Barriere

Sonstiger Knotenpunkt
— befahrenes Netz
Ij Gemeindegrenze

oW UE® % o
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4. Mangel an
Radverkehrsinfrastruktur
Im Bestand
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Kommunale Mangelkarten: Oberflachen

Radverkehrskonzept fiir
den Landkreis Miltenberg

M3ngel an Oberfidchen an Strecken im|
bestehenden Radverkehrenetz

Schéden auf bis zu 100% des
Abschnitts

Schéden auf bis zu 0% des
Abschnitts
Schdden auf bis zu 25% des
Abschnitts
—— keine Schiden

I:l Gemeindegrenze
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Kommunale Mangelkarten: Breiten

Radverkehrskonzept fiir
den Landkreis Miltenberg

Unzursichende Beiten an Strecken im
bestehenden Radverkehrsnetz

nicht ERA-kanfarm
~——— ERA-konform

Fiihrung Gber Fahrbahn
[] semeindegranze
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Entwurf der
Malinahmenplanung
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Kommunale Mallnahmenkarten

Radverkehrskonzept fiir den Landkreis Miltenberg

Malnahmenabersicht
Mafknahmen an Knoten MaRnahmen an Strecken

[l Neubau eines Kreisverkehrs 4 4 4 a a Fahrradsirafie einrichten

I MNeubau einer Quenungshilfe n & & m 11 Neubau nach ERA-Standard

o Radweg aus Seitenraum sicher .....IUn'baJrNEhmnMERA—
auf die Fahrbahn filhren Standard

¢ Anpassungen an einer = = = 8 51 Oberflichensanisrung
Unterfihrung

wmmm mw Markierung
STR_330_KNT_1 Knotenmafnahme mit Mummer

=ssees« Radverkehr auf Fahrbahn fihren
TTTEIT] Bes.dukhmng

[ ] Gemendegrenze Reduzierung der zuldssigen
Hachstgeschwindigkeit prifen

STR_306  StreckenmaBnahme mit Mummer

sreanERe,
i T

T L

R

wa®
e
P e B i

;
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Malinahmen-
kataster

13.03.2018

- aullerorts

irrelevant

Landw.-/Forstw./-Wasserw.-/ Anlieger frei Weg

" Hartungsstrafle

Landwirtsct

Weg |

Zielzustand:

Fahrradstrafie

EinzelmaBnahme(n)

- Einrichtung einer Fahrradstrale, Parken neu ordnen und
markieren, Sicherheitstrennstreifen markieren

Musterldsung-/querschnitt

Musterlésung 6.3-1
Baulast
Stadt/Gemeinde (5/G)
Programmstufe:
Prioritat
Schulwegrelevanz:

Verkehrssicherheit:

der

Bruttokosten

Burgervotum:

Metzzusammenh.:

Um die Bedeutung als wichtige interk

Fahrradstraiie mit "Anlieger frei" anzuordnen,

Unfalischwere
W Untall met Gatcaeten
W Untall et Schaarvaristtes
= sl il Leschbres oten
Untaiiyp
Adgurtal (D)
* Enbigenfousm-iiniall (EX]
* Fahantl (F)
* Sonstiger Unful (50)
= Unital gurch nbanden Vndaty (R
* unitad mm Lasgevereh L
Ubersehveiten-Linst 1051

Gesamt:

le Fahrradroute entlang der Mud hervorzuheben, wird empfohlen, hier eine

W Erotenpunkt n Malahme
5 anders Knolenpunkis
=== Streckn mi Malinahme
—— Betrrenes Radnet:
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Muster-
l0sung

Im Anhang des Berichtes
ISt eine Zusammen-
stellung aller relevanten
Musterl6sungen enthalten!

13.03.2018

Elsenfeld Resta Landw.-/Forstw. /~Wasserw.-/ Anlieger frei Weg

Mord-Sud-Verbindung zw. Elsenfeld Landwirtschaftlicher Weg (selbststandig)
und Kleinwallstadt

Musterlésung
Selbstandig gefihrte Radwege
Randmarkierung Fahrradroute (auBeroris)

Markiznng:
Schmalstrich (0,12 m},
retroreflektierend

0,12m H

2050m 2250m 20,50m
2350m
Regelungen: = ERA (Ausgabe 2010}, Kapitel 8.2.2, 81¥0 Zeichen 288 (Fahrstreifenbegrenzung)
auf gen baw. g i Geh- und gen, wenn die Wege
sind und im Alltag auch bei Dunkelneit befanren werden
Hinweise: =  arhht die Verkshresicherheit insbesondere an Strecken und Abschnitten mit Gelille
undioder Kurven sowie bei Blendgetanr
« kannin i g mit F auch als Led
tiir [ A indungen diene
®  lir gine guta L [ il kiiriruezn
werden
—h‘ . Musterblalt; 9.2-1
VI Planungsbira VIA 8G
Ea Marsplortengasse &, S0857 Kain Stand: Juni 217
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Bericht

Der Bericht wird
im Laufe der
Bearbeitung
kontinuierlich
erganzt.

13.03.2018
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MalRnahmenplanung: Weiterer Zeitplan

* Heutige Rickmeldungen sowie schriftliche Stellungnahmen
bis Ende April werden geprft und bewertet

* Einarbeitung in die MalRnahmenplanung, bei Nicht-
Ubernahme schriftliche Stellungnahme

 Im Frihsommer Prasentation der Malshahmenplanung auf
einer Blrgerversammlung

« Danach: Erarbeitung der finalen Version fur jede Kommune
und Ubersendung

Mallnhahmenplanung: Weiteres Vorgehen

e Abstimmung von Baulast, Kosten und Prioritaten mit den
Kommunen und dem Kreis
e Auswertung und Dokumentation
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Weiteres Vorgehen:

Abstimmung der Baulast, der
Kosten und der Prioritaten
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Baulast

Die Baulast ist unter Mitarbeit N
der Kommunen zu klaren! e e o e g

Liegt die MalRnahme auf
Baulast:
 der Gemeinde

Prioritat

b d eS K re i SeS Schulwegrelevanz: Birgervotum: Gesamt:

Verkehrssicherheit: Netzzusammen h.: 1]

» des Staatlichen Bauamtes
oder et e T e i, o

« Sonstigen |
(Wasserwirtschaftsbehdorde,
privat, etc.)

Beschreibung der Mafinahme:

[sTRs72 |-

Dies ist entscheidend fiur die
Zuordnung der Mafl3hahmen
und der Kosten!

thiap (andjicor G-

13.03.2018
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Radverkehrskonzept fur den Landkreis Miltenberg VIA
Eaurseroﬂs

Kosten

Zielzustand:

Fahrradstrafle

Es wurden Kostensatze

zugrunde gelegt, die auf gt
Erfahrungen aus anderen

Projekten basieren.

Dle KOStentabe”en Slnd nach Stadt/Gemeinde (5/G)

Programmstufe;

Abstimmungen mit dem Kreis

Schulwegrelevanz: Birgervetum: Gesamt:

und dem Staatlichen Bauamt 0
ggf ZU m0d|f|Z|eren| Beschreibung der MaBnahme:

Um die Bedeutung als wichtige interkommunale Fahrradroute entlang der Mud hervorzuheben, wird empfohlen, hier eine

Fahrradstralle mit "Anlieger frei” anzuordnen,

Dies ist entscheidend fir die
Haushaltsanséatze in der
Umsetzungsphase!

57

7 B Hrotenpunk! i Matina i
A = andere Knotenpunkte
/| /. openStrestiap (and) contributors, GG- *:::n"':::mw
BY-5A & i e .
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Radverkehrskonzept fur den Landkreis Miltenberg

Kosten

V IDAr_anum

Massnahmenkategorie: BeschilderungsmaBnahme

pauschalisierte Kosten

Kosten je Streckenmeter

1|Strecke fur Kfz-Verkehr sperren, Anlieger frei 450 €
2|Umwidmung in andere Art von Radverkehrsanlage (z.B. Umwidmung von getrennten in gemeinsamen Geh-/Radweg G650 £
3 |Benutzungspflicht fir den Radverkehr aufheben 650 €
4|Benutzungspflicht fir den Radverkehr aufheben und Radfahrer frei anordnen S00 €
5 |Zweirichtungsfiilhrung aufheben B30 €
&|Reduzierung der vorgeschriebenen Hichstgeschwindigkeit prifen B50 €
7|Gffrung der Einbahnstrafe fiir den Radverkehr in beide Richtungen 200€
B|Einrichtung einer Fahrradstralke, Parken neu ordnen und markieren, Sicherheitstrennstreifen markieren 3£
9|Radfahrer frei anordnen 650 €
Massnahmenkategorie: MarkierungsmaBnahme Kosten einmalig Kosten je Streckenmeter
10](Neu-)Markierung eines Sicherheitstrennstreifens 25€
11|{Meu-)Markierung eines Radfahrstreifens (einseitig, inkl. Neuordnung Strakenraum) B0 E
12 [|Neu-)Markierung eines Radfahrstreifens (beidseitig, inkl. Neuordnung StraBenraum) 120£€
13|(Meu-)Markierung eines Schutzstreifens (einseitig, inkl. Neuordnung Strafenraum) 30€
14|(Meu-)Markierung eines Schutzstreifens (beidseitig, inkl. Neuordnung StraBenraum) B0 E
15({Neu-)Markierung einer Piktogrammspur 30£
16|Demarkierung 15 £
Massnahmenkategorie: Aus-{UmbaumaBnahme Kosten einmalig Kosten je Streckenmeter
19|Verbreiterung bestehender Radverkehrsinfrastruktur auf ERA-Standard 150€
Massnahmenkategorie: NeubaumaBnahme Kosten einmalig Kosten je Streckenmeter
20|Neubau einer baulichen Radverkehrsanlage = 1,60m (Bei getr. Geh-/Radwegen muss der Gehweg = 1 80m Breite beibehalten) 180 €
21 |Neubau einer baulichen Radverkehrsanlage = 2,00m 225£
22 |Neubau einer baulichen Radverkehrsanlage = 2,50m 300€
23|Neubau einer baulichen Radverkehrsanlage = 3,50 m Breite 400 €
Massnahmenkategorie: Oberflichensanierung Kosten einmalig Kosten je Streckenmeter
24|Punktuelle Deckenerneuerung 30€
25|Abschnitt mit erforderlicher Oberflachensanierung (wassergebundene Decke) BOE
26| Abschnitt mit erforderlicher Oberflachensanierung (Asphalt) 125€
27|Bestehende wassergebundene Decke asphaltieren 200€
Massnahmenkategorie: Soziale Sicherheit Kosten einmalig Kosten je Streckenmeter
28|Randmarkierung herstellen (auBerorts) 1n€
29|Beleuchtung herstellen (innerorts) 25€
Massnahmenkategorie: Bauliche Nebenanlagen optimieren Kosten einmalig Kosten je Streckenmeter
30|Absenkungen vor Grundstickszufahrien anheben (auerorts) RS
31|Absenkungen vor Grundstickszufahrien anheben [innerors) 25€
32|Bordabsenkungen herstellen [auBerorts) 2E
33|Bordabsenkungen herstellen (innerorts) 15 £
Massnahmenkategorie: Radwegbeginn oder -ende sichern Kosten einmalig Kosten je Streckenmeter
34|Ende des Radweges sichern B.O0ODE
35|Anfaneg und Ende des Radweges sichern 16.000 £
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Prioritaten: Vorschlag zum Verfahren

Schulwegrelevanz

Mal3nahme liegt im unmittelbaren Einzugsbereich einer Schule = 2 Punkte
MalRnahme hat eine besonders hohe Relevanz fur den Schulerradverkehr (z.B.
Einrichtung einer Fahrradstral3e zur Biindelung der Schilerradverkehre) = 2 Punkte
Mal3nahme liegt im naheren Einzugsbereich einer Schule = 1 Punkt

Verkehrssicherheit (Unfallbelegung nach Unfallanalyse)

Malnahme an Knoten oder Strecke mit mehr als 2 Unfallen = 3 Punkte

Malnahme an Knoten oder Strecke mit 1 bis 2 Unfallen = 2 Punkte

Malnahme an Knoten oder Strecke ohne Unfalle, aber mit aus Gutachtersicht hoher
Verkehrssicherheitsrelevanz = 1 Punkt

Gelander an Briicke erh6hen, Barrierenabbau (Durchfahr-/Umlaufsperren) = 1 Punkt

Blrgervotum

mehrere Nennungen aus unterschiedlichen Quellen (Haushaltsbefragung,
Blrgerbeteiligung, Mangelmelder) = 2 Punkte

eine Nennung = 1 Punkt

Netzzusammenhang

Mal3nahme liegt auf Netzstufe 1. Ordnung = 3 Punkte
Mal3nahme liegt auf Netzstufe 2. Ordnung = 2 Punkte
Mal3nahme liegt auf Netzstufe 3. Ordnung = 1 Punkt
Wichtiger Netzlickenschluss = +1 Punkt

13.03.2018
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Wunschliniennetz
und
Hierarchiestufen

13.03.2018
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Aschaffenburg
O Haibach

Radverkehrskonzept fiir
den Landkreis Miltenberg

Wunschliniennetz

Orte/Ortsteile ohne zentrale
Bedeutung nach
Landesentwicklungsplan (LEP)
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Mittelzentrum
Oberzentrum
Verbindung 1. Ordnung
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Diskussion und Riuckmeldungen
bis 12:30 Uhr
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Themenschwerpunkt 1:

Mainradweg und
Radwege am Main
als Qualitatsrouten

Ausbaustandards und Handlungsbedarf
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RADSCHNELLWEGE IM-LANDKREIS MILTENBERG:
DER ,BAYERISCHE WEG"




Radverkehrskonzept fiir den Landkreis Miltenberg VIA

Der Bayerische Weg - 3 Qualitatsstufen bilden ein regionales Netz

Qualitadtsstandards fiir Radverkehrsverbindungen in

der Region Nirnberg

.Der Bayerische Weg"

auRerorts

innerorts

Qualitatsstandards fir Radschnellwege

Verbindungskategorie (RIN): AR 1I-I1l

Nutzung: 22.000 Radfahrer am Tag

Grundlage:
Arbeitspapier zum Einsatz und Gestaltung
von Radschnellverbindungen

Verbindungskategorie (RIN): IR Il

Nutzung: 22.000 Radfahrer am Tag

Grundlage:
Arbeitspapier zum Einsatz und Gestaltung
von Radschnellverbindungen

Qualitatsstandards flr Ra

Verbindungskategorie (RIN): AR [I-I1l

Nutzung: < 2.000 Radfahrer pro Tag
wichtige Alltagsverbindung (Schiler,
Pendler)

Grundlage:

Empfehlungen fir Radverkehrsanlagen
Arbeitspapier zum Einsatz und Gestaltung
von Radschnellverbindungen

dhauptverbindungen

Verbindungskategorie (RIN): IR [I-ll

Nutzung: < 2,000 Radfahrer pro Tag
wichtige Alltagsverbindung (Schiler,
Pendler)

Grundlage:

Empfehlungen fiir Radverkehrsanlagen
Arbeitspapier zum Einsatz und Gestaltung
von Radschnellverbindungen

Verbindungskategorie (RIN): AR 1lI-IV

Grundlage:
Empfehlungen fur Radverkehrsanlagen

Verbindungskategorie (RIN): IR I1I-V

Grundlage:
Empfehlungen fur Radverkehrsanlagen

s Radschnellwege
W Radhauptverbindungen

Radverkehrsverbindungen
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Der Bayerische Weg — Qualitatsstandards fur Radhauptverbindungen

Qualitadtsstandards fiir Radverkehrsverbindungen in
der Region Nirnberg

.Der Bayerische Weg"

aulerorts innerorts

Qualitatsstandards fr Radschnellwege

Verbindungskategorie (RIN): AR II-11I

Verbindungskategorie (RIN): IR Il

Nutzung: 22.000 Radfahrer am Tag Nutzung: 22.000 Radfahrer am Tag
Grundlage: Grundlage:
Arbeitspapier zum Einsatz und Gestaltung Arbeitspapier zum Einsatz und Gestaltung

von Radschnellverbindungen von Radschnellverbindungen
s

Qualitdtsstandards fir Radhauptverbindungen

Verbindungskategorie (RIN): AR II-Ill Verbindungskategorie (RIN): IR II-Ill

Nutzung: < 2.000 Radfahrer pro Tag Nutzung: < 2.000 Radfahrer pro Tag
wichtige Alltagsverbindung (Schiler, wichtige Alltagsverbindung (Schiler,
Pendler) Pendler)

Grundlage: Grundlage:

Empfehlungen fir Radverkehrsanlagen Empfehlungen fir Radverkehrsanlagen
Arbeitspapier zum Einsatz und Gestaltung Arbeitspapier zum Einsatz und Gestaltung
von Radschnellverbindungen von Radschnellverbindungen

e
Verbindungskategorie (RIN): AR lll-IV Verbindungskategorie (RIN): IR IlI-V

Grundlage: Grundlage:
Empfehlungen fur Radverkehrsanlagen Empfehlungen fir Radverkehrsanlagen

Standard ,zwischen” dem Radschnellweg-Standard
und den Empfehlungen fir Radverkehrsanlagen

Formehungs sz fr Siuden s Venkel s

Arbcitsgruppe Stasenenar EGSY

Einsatz und Gestaltung von

Radschnellverbindungen B

Empfehlungen fiir
Radverkehrsanlagen

ERA E

Ausgabe 2014 I

Ausgabe 2010

Einsatzkriterien:
* Netzkategorie nach RIN
* Nutzerpotenziale (< 2.000
Radfahrer/ Tag)
e Bedeutung flr den
Alltagsradverkehr

Ziel:

* Angebot komfortabler Hauptrouten fir den
Alltagsverkehr schaffen

e Eingriffe in Natur und Landschaft vermeiden/
reduzieren
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Der Bayerische Weg — Qualitatsstandards fur Radhauptverbindungen

Unterschiede zum Radschnellweg-Standard

» (Geringere Breiten (in der Regel 2,00 m im Einrichtungsverkehr, 3,00 m im Zweirichtungsverkehr)
» Die gemeinsame Fiihrung mit Fuldgangern ist bei geringem Ful’gédngeraufkommen mdglich
 Schutzstreifen innerorts moglich

Gemeinsamkeiten mit dem Radschnellweg-Standard

« Bevorzugte Knotenpunktformen: Bevorrechtigte plangleiche Knoten, Uber- und Unterfilhrungen
» Beleuchtung, Reinigung , Winterdienst, Baustellensicherung
 Asphalt oder Beton als Oberflachenbelag
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Der Bayerische Weg — Qualitatsstandards fur Radhauptverbindungen

Die Standards im Uberblick

» Radschnellwege wird es nur in
Ballungsraumen geben.

‘H~ Radschnellwege
’ g . Asphaltdecke
ﬁE | L Rad-/Gehweg
> 4,00 L 2250 J,-_ getrennt
Radschnellverbindung Gehweg

AuBerorts:
Bei gemeinsamer J,"‘
Fuhrung (Regelfall)

14

Rad-Vorrang-Route

(Gemeinsamer Geh-/Radweg)

Radhauptverbindungen

i

At e

2250 | 2300 |

Gehweg Rad-Vorrang-

Asphaltdecke

Innerorts: getrennte
Fuhrung (Regelfall)

» Radhauptverbindungen werden im
landlichen Raum das Riickgrat der
Netze bilden.

13.03.2018

Radverkehrsverbindungen
im ,,ERA-Standard*

"

Asphaltdecke

Gemeinsamer

250 Rad-/ Gehweg

Radnebenroute

Radverkehrskonzept fiir den Landkreis Miltenberg VIA
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Der Bayerische Weg — Qualitatsstandards flr Radhauptverbindungen

|

Aul3erortslosungen:

» AulRerorts bevorzugt @
Zweirichtungsflihrung
méglich (Breite 3,00 m) 2200 |, =300 |} 25,50
_ ) Gehweg Radhauptroute Fahrbahn
° R|ChtungSfUhrung ebenfa”s (Radweg) Sicherheitstrennstreifen
madglich (Breite: 2,00 m)
* Trennung vom Fulverkehr, %}

wenn erforderlich und

48 =

>400 | >2,50 | > 5,50 I
A 7 7
(2 1,75 m)
Radhauptver- Sicherheits- Fahrbahn
bindung (Gem. trennstreifen

Geh-/Radweg)
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Der Bayerische Weg — Qualitatsstandards flr Radhauptverbindungen
Innerortslésungen: \

Richtungsfiihrung 1
* innerorts bevorzugt

Einrichtungsfuhrung (bauliche
Radwege, Radfahrstreifen) — @
Breite: 2,00 m

« Trennung vom FuBverkehr L >2,50 L 2,00 L >5,50 L|, 200 |, 2250 |
Gehweg Radhaupt Fahrbahn T Radhaupt—/I Gehweg 7
route route

(Radfahrstreifen) Sicherheitstrennstreifen

(Radweg)

FahrradstraBBe

» Bel einer von Fahrbahnbreite <
6,75 m ist das Parken
unzulassig

» Fahrgasse fur den Radverkehr: ’“‘ @
=>2400m .

» Sicherheitsabstand zum 2,00

Parken: 20,5 m Parken “ Radschnellverbindung *
’ (FahrradstraRe)

Sicherheitstrennstreifen
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Der Bayerische Weg -
Qualitatsstandards flr
Radhauptverbindungen

Soll der Mainradweg im
Radhauptnetzstandard

ausgebaut werden?

13.03.2018
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Gute Beispiele

Radverkehr auf dem Mainradweg
wird vor dem Kfz-Verkehr der

Vorrang eingeraumt
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Gute Beispiele

Die Fahrradwegweisung auf dem
Mainradweg wird durch
Bodenmarkierungen unterstutzt
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Radvorrang auf
Mainradweg durch
Umsetzung der
Musterlosung
harmonisieren

13.03.2018

Musterldsung
Selbststandig gefuhrte Radrouten

Bevorrechtigte Querung an einer untergeordneten

StraRe

Zeichen 301 StVO

Wartelinie
Blockmarkierung: 0,50/0,25; 0,50 breit

Stralle mit geringer
Verkehrsbedeutung

~
Zeichen 205 Stch@ \
Zeichen 240 StvO _,_4.
Wy

Fahrradroute

Fahrradroute

“‘“z ichen 240 StVO
'\/' eichen

Zeichen 205 StVO

/\ Radfahrerfurt

Markierung: 0,50/0,20; 0,25 breit

Zeichen 301 StVO

Begrenzungslinie
Schmalstrich 0,12 m breit

£2,50m
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Themenschwerpunkt 2:

Wald erFahren —
Ein Erfahrungsbericht
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www.walderfahren.de

Wiltlkommen E-Biker! .
Der Akku 1adt — Sie tanken auf! Wald

erFahren
e Wald erfahren-ides..
e egion betes abwechelungsreche ung. A dieser und zahirechen weaeren [-Bike-
W richding Lardchalinn, da O bl warten ma Ladesgationen kdnnen Sie emnfach auftarken
mmmwnnmmdum . Gonmen Sa sich sne keine Pause und den
M“::;. S nebenbei # E-Bike!
und Flur ast s sch Dve Wald 7 sFvrr-Lafestahoren qararteren_
.._’1" Nl e e oy e € B i, vvaeRe 208 10
P : e e b jeder Wilterung sicher mil Strom weriorgl wisd.
ll\l Dieery Servece beten war Bynen willg kosberdred #n.
mmawm“ hmh“muﬁunm
T Wigebge Toae s s o e
E-ummnm: e S raben b sigenes

Lagiebabei?
e Pritism, Sie konrer s in jedem On.
-s-n"""”"#".:‘.u "’"'"’”‘",......g__ e e ™
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Themenschwerpunkt 3:

Der Main als Barriere

Probleme und fehlende Verbindungen
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Der Main als Barriere
Probleme und fehlende Verbindungen

P D aensy 2 &
.‘egn PG ‘- -
3“’& . % I .

Nahmobilitatimaglich

B

) N
¢ ’i\ sghlérise: keirl
\ Ijqutzung durch
Nahmobilitat mﬁglich\ 1
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Der Main als
Barriere

Probleme und
fehlende
Verbindungen

» Nahmobilitatspotenziale?
» Welche Akteure brauche
ich?

» Kreisweites Projekt?

13.03.2018

Binnenverkehr: 19.600 Wege
Hanat <8

Ful

0% MV
@ Kleinosthein 38%
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30%

-Grofwalistad: je g i
Groll-Umstadr ¥ ] @ Heimbuchenthal
gt _ @ Hausen
£ 400" Kleimyalistad
Darmstadt Lo "‘c":_""‘ﬁ'” I. 2
fesd A veld 1366 { :
Chembung am Main ¥ Eeanik OV 5% ) { Marktheidenfeid
1400 . | =, > Alienbuch
OV 17% smg \ i s g °
RadS R:ih:: Erlenbach am Main . e aﬁ% £ Wikzburg
(R Rad 5% 2200003 %,
I s Oveom: 4
Worth ,J.-l_.i.!an S!mﬂm‘!en'-_l Fa s
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5 Collentiern g2 cee wertheim
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Michefstadt @
4300
ov i
Rad 10% pmorhach

Kirchzel @ 1800
Gves

@ Walldim
Buchen
R pt fiir den Landkreis Miltanberg o9 7
Haushaltsbefragung 2016
P
Verfichtungen Mitenberg Verflechiungsstarke (Wege/Werkiag)
(alle Verkshrsmittel)
200 300 1000 2000 3000 4000 5.000
1600 (il Daegestolt sind
OV3az%  OV-Anteil (wenn
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Themenschwerpunkt 4:

Radwege aulderorts

Stral3enbegleitend oder abseits gefuhrt?
Wann ersetzt ein abgesetzt gefuhrter Weg
einen Radweg an der Stral3e?
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Qualitatskriterien Kreisnetz

» Die AulRerortsstrafl’en im Landkreis Miltenberg werden ab 2.000 Kfz/Tag in die
Malnahmenplanung mit einbezogen.

» FUr AulRerortsstral3en zwischen 1.000 und 2.000 DTV wird im einzelnen gepruft,
ob ein besonderer Bedarf besteht, z.B. als Schulweg.

» Bei unter 1.000 Kfz am Tag ist auch auf3erorts Mischverkehr die Regel.

Alternativen >

straRenbegleitender Radweg

‘. ."~|'1 .

parallele Flihrung, abgesetzt

4 5
!
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Aullerortsstrallen und
Radverkehrs-
infrastruktur

Netzlicken und ihre
Bewertung

13.03.2018
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Weltere Alternativen auf der Fahrbahn in Deutschland
noch nicht moglich

Perspektive fur Kreisstral3en unter 2.000 Kfz/Tag waren Schutzstreifen
aul3erorts und Tempo 70:

Diese Malshahmen wurden an Kreisstral3en auf3erorts erprobt. An Stral3en
unter 2.000 Kfz/Tag sind die Erfahrungen positiv.

Dies ware eine Alternative zum kostenintensiven Radwegebau. Allerdings
sind hier Anderungen in der StVO erforderlich.

Querschnitt freie Strecke (Standard)
sV AP g

mj

mI

1.25m 2.75-4.50 m 1.95

0.25
0.25

©) BASH
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Vielen Dank fur Ihre Aufmerksamkeit!
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